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Sqsiedzi jezdzq razem

Nasza planeta niekoniecznie staje sie za
mata nie na to, aby dla kazdego z nas wy-
produkowaé zywnos¢, ubrania, komputer,
mieszkanie, dom z ogrodem oraz oczy-
wiscie samochdd. Kiedys$ przeprowadzi-
tem z moimi uczniami proste obliczenia,
majace odpowiedzieé¢ na pytanie, na ile
czasu starczytoby tlenu na Ziemi, gdyby
przyroda nie odtwarzata fotosyntezg tego,
co zuzywa rozpasana cywilizacja matp na-
czelnych.

Siegnelismy po statystyki Swiatowego
zuzycia paliw kopalnych (gaz, ropa, wegiel),
przeliczylismy masy molowe prostej reak-
cji chemicznej C + 0, => CO,, a nastepnie
objetosé atmosfery i mase catego zgroma-
dzonego w niej tlenu.

Z obliczen wynikato, ze przy hipote-
tycznym braku odtwarzania tlenu przez
roslinnosc, skoriczy sie juz po dekadzie.
Skoriczy w tym sensie, ze jego zawartosc
w atmosferze spadnie z 21 do 18 proc,,
czyli do stezenia, jakie ma tlen w wydycha-
nym (!) przez nas powietrzu, co oznacza, ze
zaczniemy sie dusi¢. Gdyby pociggnac ten
uproszczony eksperyment myslowy dalej,
to tlen skonczy sie w sensie dostownym
po piec¢dziesieciu latach, cofajgc planete
w rozwoju o jakies 3 miliardy lat. Zapylenie
atmosfery po wybuchu wulkanu i ogranicze-
nie fotosyntezy to cos, co moze sie realnie
wydarzy¢ — miato to miejsce na przykfad
w XIX wieku w rejonie Islandii i Irlandii, redu-
kujac plony ziemniakéw i powodujac kleske
gtodu.

,Dlaczego warto sie przyjrzec
temu, jak uzywamy samochodéw?

Obserwacja ekonomii i ekologii réznych
srodkéw transportu, wskazuje ze podrézo-
wanie czymkolwiek wiekszym od roweru
jest juz swego rodzaju naduzyciem.

Paradoks ekonomiczny i ekologicz-
ny polega na tym, ze aby przemiescic sie
z punktu A do B samochodem, wleczemy
ze sobg tone stali, czyli 10-20 razy wiecej
niz sami wazymy. Kontrast z rowerem, kto-
ry z kolei wazy 10 razy mniej niz my jest
oczywisty. Catg te mase rozpedzamy i ha-
mujemy nawet kilkadziesiat razy na naszej
trasie, zuzywajgc ogromne ilosci energii
i emitujgc do atmosfery adekwatne ilosci
CO2. Takie same drastyczne proporcje
ujawniajg sie gdy poréwnamy, ile miejsca na

drodze zajmuje cztowiek jadgcy samocho-
dem, autobusem, rowerem czy pociggiem
podmiejskim.

Co gorsza, samochodami podrézujemy
zazwyczaj sami. Badania dla Polski mowis,
ze $rednio podrézuje nim 1,3 osoby, czyli
w okoto 30 proc. ich pojemnosci. Widzimy
to na trasach dojazdowych do miast — ab-
solutna wiekszos¢ samochoddéw ma tylko
jednego pasazera, czyli kierowce.

Wiadomo jednak, ze na terenach pod-
miejskich wcigz nie ma zadnej sensownej
alternatywy dla samochodu. Sciezek rowe-
rowych przybywa, ale nie kazdy ma tyle har-
tu ducha, aby dojezdza¢ codziennie rowe-
rem do pracy niezaleznie od stanu pogody
i pory roku.

Dlatego warto cos zmieni¢ w sposobie
korzystania z samochoddw. Uzywanie sa-
mochodéw w pojedynke ma oczywistg kon-
sekwencje w postaci ogromnej ich iloéci na
drogach, szczegdlnie w porach porannych
dojazddw do pracy czy szkoty i wieczornych
powrotow.

Badania wskazujg na ogromne straty
finansowe oraz czasu zwigzane ze staniem
w korkach. Wynika z nich, ze przecietny
mieszkaniec duzego polskiego miasta traci
w ten sposob, co miesige okoto 8-10 godzin,
czyli prawie dzien pracy.

Od strony finansowej wyglada to réwnie
Zle. Stanie w korkach kosztuje nas rokrocz-
nie, przy obecnych cenach paliwa kilkana-
dcie tysiecy ztotych. Czy mozna te koszty
zniwelowac?

Projekt www.DojazdyRazem.pl funda-
cji DEMOK (www.fundacja.demok.pl) kon-
centruje sie na dostarczeniu mieszkarcom
podmiejskich miasteczek i osiedli systemu
internetowego i mobilnego do koordynowa-
nia codziennych, dojazdéw do ,miasta’, czy
po prostu do najblizszej stacji kolejowe;.
Gtowny cel projektu jest taki, aby kazdego
dnia czesé samochoddw w miasteczku po-
zostawata ,w domu”, a sam proces doga-
dywania podrézy jednym samochodem od-
bywat sie znacznie prosciej niz w znanych
obecnie aplikacjach car-poolingowych.

Korzystanie z systemu zaczynamy od
oznaczenia wszystkich swoich znajomych
i sgsiaddw, ktorych widzimy w aplikacji. Z ta-
kimi osobami system bedzie nas tgczyt na
przejazdy zupetnie automatycznie — wystar-
czy, ze zauwazy, ze wybieramy sie w tym
samym czasie w podobnym kierunku.

DojazdyRazem.pl

Uzytkownicy moga wystepowac w sys-
temie jako kierowcy, ktorzy deklarujg swoje
przejazdy (udostepniajgc miejsca w swoich
samochodach) lub jako pasazerowie, ktérzy
wrzucajg do systemu zapytania o postaci
,kto mnie zabierze jutro z punktu A do punk-
tu B w podanych godzinach ?".

Kojarzenie kierowcow i pasazerow, to
nie koniec mozliwosci systemu. Jezeli w ba-
zie danych znajda sie deklaracje samych
kierowcow o podobnym czasie i kierunku
jazdy, to system zaproponuje im, aby sie
dogadali ze sobg, pojechali razem i zostawili
jeden z samochodow. Jezeli jeden z tych
kierowcoéw zadeklaruje z géry, ze moze od-
pusci¢ dzi$ jazde wtasnym samochodem
i dosigs¢ sie do kogos, to system bedzie
mogt zadziata¢ automatycznie kojarzac
go z jakim$ sgsiadem, ktory ,musi” dzis
uzy¢ samochodu. Co wazne, system be-
dzie z jednej strony dbat o bezpieczeristwo
uzytkownikéw (na przyktad pozwalajac na
zbieranie danych takich jak ocena stylu
jazdy kierowcow), a jednoczesnie unikat
zbierania jakichkolwiek danych wrazliwych.

Przy umawianiu sie na przejazdy be-
dziemy korzystac z punktow, ktére wszyscy
znaja lub tatwo sg w stanie ustalié, gdzie
sie znajduja. Aby maksymalnie skrocic pla-
nowanie przejazddéw, system pozwoli nam
na zdefiniowanie na poczatek listy swoich
standardowych, powtarzalnych przejazdow
typu dom — praca lub uczelnia, stadnina
koni, basen lub centrum handlowe. Potem
wystarczy aktywowac¢ w kalendarzu syste-
mu, ze dang trase realizujemy we wskazane
dnitygodnia w odpowiednich porach. W ten
sposob, w 5-10 minut mozemy stworzy¢
plan swoich przejazdéw na caty miesiac.
Pdzniejsze tworzenie grup jadacych razem
bedzie juz bardzo szybkie, w czasie rzedu
20-30 sekund lub w ogdle automatycznie.

Koszty transakcyjne

Wedtug naszych oszacowan, zrzutka
na benzyne, ktéra pozwala na dotarcie do
centrum miasta z odlegtosci 20-30 km po-
winna wynosi¢ okoto 5 zt przy trzech podré-
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ZUjgcych razem osobach. Jezeli podréznych
bedzie tylko dwadch, a w sktadce uwzgledni-
my nie tylko koszt benzyny ale i amortyzacji
samochodu, to ona wzrosnie do okoto 10 zt.
To jednak wcigz nadal prawie 10 razy taniej,
niz zamowienie przejazdu Uberem, bowiem
musimy pokry¢ jedynie koszty samochodu
a nie musimy ptacié za czas pracy kierowcy,
bo jemu przeciez jest ,po drodze”.

Koszt jest wcigz prawie taki sam — lub
mniejszy — niz proba dotarcia, na przyktad
z Podkowy Lesnej na Zoliborz korzystajgc
z WKD (8,00 zt) i metra (3,40 zt), co wiece,
przejechanie tej trasy samochodem, z sa-
siadem, moze by¢ szybsze i wygodniejsze.
Okazuje sie, ze mimo ostatnich podwyzek
cen benzyny, koszt podrézy samochodem,
pod warunkiem, ze jedzie kilka oséb, moze
by¢ nadal tariszy, niz komunikacja publiczna.

Liczac dalej, dojdziemy do wniosku,
ze kierowca, ktory bedzie systematycznie
zabierat po 2-3 osoby moze sfinansowac
sobie w ten sposob catos¢ kosztow paliwa
amoze nawet i czesc pozostatych kosztow
posiadania samochodu: 20 dni x 2 przejaz-
dy x 2 osoby x 10 zt daje razem 800 zt. Z ko-
lei koszt takich czterdziestu przejazdéw po
25 km to wydatek na benzyne na pokonanie
1 000 km w warunkach miejskich 640 zt.
Zatem zwrdca sie koszty paliwa i jeszcze
zostanie 160 zt miesiecznie na OC, prze-
glady i naprawy.

Zaoszczedza réwniez nasi sasiedzi jako
pasazerowie, bo jesli pokonywali dotych-
czas te trase wtasnym samochodem, to
zrzutka na benzyne bedzie stanowi¢ tylko
30-50 proc. kosztéw samotnej podrézy
wiasnym samochodem. To niby grosze, ale
w skali miesigca czy roku to juz zauwazalne
pienigdze.

Jak bedqg wyglgdacd rozliczenia
pomiedzy podrdéznymi ?

W tej materii tworcy systemu zosta-
wiajg petng swobode sgsiadom. Kierowca
musi opublikowac¢ wysokos¢ sktadki, jakiej
oczekuje od pasazerow, a potem przyjac
od nich gotowke czy mikro przelew. Oso-
ba ustalajgcg wysokos¢ sktadki na danej
trasie jest wiasciciel samochodu, pasazer
moze te oferte przyjac lub odrzuci¢. Zakta-
damy, ze system bedzie stuzyt do obstugi
przejazdéw sgsiedzkich, a nie komercyj-
nych, ewentualnie te ostatnie bedg w nim
wyraznie odréznione od ,sgsiedzkich”. Tym
samym wysokos¢ sktadki bedzie widoczna
juz przy rezerwacjii znana z géry. Co wiecej
pasazer bedzie moégt zdefiniowac w swoim
profilu maksymalne wysokosci sktadek ak-
ceptowanych na danych trasach, a system
odpowiednio je dla niego filtrowat.

Na niektdrych ulicach w Polskich miastach korki sg od zawsze. W Warszawie przoduje ulica Putawska. Czy

aplikacja ,DojazdyRazem” je rozwigze, mozna watpic¢, moze je jednak ograniczy¢.

Mozliwe beda tez rozliczenia bezgotdw-
kowe, przy pomocy metody wypracowanej
w projekcie ekonomii spotecznej naszej
fundacji — www.wzajemniak.pl.

Jesli obie strony potwierdzg w swoich
profilach korzystanie z tej metody rozliczer,
system automatycznie ,zaksieguje” kierow-
¢y na jego koncie, in plus, np. 5 czy 10 punk-
téw (jako 10 zt), a pasazerowi odpowiednio
10 pkt. in minus.

Punkty, ktére uzbiera kierowca, bedzie
mogt uzy¢ do optacenia przejazdu z kims in-
nym. Tego typu rozliczenia moga sie dobrze
sprawdzi¢ w kregach dobrych znajomych
i dla osdb przywigzujacych wage raczej do
aspektow towarzyskich niz finansowych
wspolnych przejazdow.

Poza tym zbieranie sktadek nie bedzie
,obowigzkowe”, a system nie bedzie po-
bierat Zadnych prowizji od tych sktadek,
nie bedzie tez ingerowat w rozliczenia po-
miedzy uzytkownikami ani ich rejestrowat.
Na koniec warto jeszcze przypomniec, ze
wzajemna pomoc sgsiedzka jest wedtug
polskiego prawa nieopodatkowana. Tym
samym zrzucanie sie na wspolny przejazd
do pracy nie bedzie rozni¢ sie niczym od
sktadania sie na rachunek po wspdlnym
positku w restauracji. Z zatozenia ma to
by¢ towarzyska przyjemnos¢ a nie biznes.

Z kolei sam system informatyczny, jego
utrzymanie techniczne i moderacja bedg

Fot. RDC

finansowane ze sktadek klubowych - abo-
namentow wnoszonych przez uzytkowni-
kow. Jak duzych ? Im bedzie nas wiece;j,
tym sktadki bedg mniejsze. Przewidujemy,
ze sktadka bedzie wynosi¢ 5 zt miesiecznie,
czyli tyle, co pojedyncza zrzutka na krotki
przejazd. Pierwsze miesigce korzystania
z systemu bedg zupetnie bezptatne, a za-
proszenie znajomych premiowane kolejny-
mi, bezptatnymi ,abonamentami”. Mamy
tez nadzieje, ze we wdrazaniu systemu
pomoga gminy, na ktérych terenie bedzie
uruchamiany.

Jeste$my zbyt bogaci
aby szanowa¢ srodowisko ?
Kiedys jechatem w godzinach szczy-
tu, do centrum Warszawy, ze znajomym
Holendrem. Widzac, ze w wiekszosci sa-
mochoddw jedzie tylko jedna osoba, sko-
mentowat to stwierdzeniem, ze musimy
by¢ bardzo bogatym krajem. Ciekawe czy
uda sie przekonac cho¢ czes¢ Polakéw do
zrezygnowania z komfortu, jakg daje sa-
motne przebywanie w przestrzeni wtasnego
samochodu i zamieni¢ je na przyjemnosé
poznania i konwersacji z sgsiadami? Moze
integracja sasiedzka oraz czyste srodowi-
sko sg tego warte ?

Piotr KRUPA
www.fundacja.demok.pl

Zapraszamy do wsparcia projektu — zrzutki online prowadzonej pod adresem:
www.DojazdyRazem.pl.
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